


Firmen-Nachrichten

AUSTIN/MORRIS {(BMC])
Der AugtindMorris 1100 {Test in Heft 1366,
Preis abh 6480 ] wird etz auch in
Deutschland mit der worsbglichen BAGC-
Cetriebesutomatik — wahlweise Schaltung
auf Vollsutomatik oder dirgkte Gangwahl,
sighe Besprechung in Heht 1688 — ge-
liefert; Aufpras fur die Getriebeautomatih:
1200.— DM, Ein Morms 1100 Autornatik llef
bed vne beradts m Test, Baricht in ainam der
nachaten Hefta
Der Austin/borris 1100 Autamatik hat 48 PS
bel SR00 LU/min. wihrend dar normale 1100
galt der letztan Typprifung [siehe Heh 1590966,
Seite 35) mit 44 P3 bel 8000 Li/min angegeben
word, Die Mehrislsturg resultiert aus hoharer
Verdichtung (89-1 statt 85:1), dazs Anda-
rungeen an  Modkenwelle wend Yergaserbe-
stlickung.
Cien Austin/Marriz 1100 gibt ea jetzt ab Wark
guch mit Liegesitzorachiagen, fur die ieider
der recht hohe Aufpreis von 225.— DM wer
angt wird. Bei dem neuen Ford 15 M5 M TS
muld man £ B onor 130 — D8 Aufpreis fiir
die Limgesitroeschlige becahlen.

Cilroan

Dier neue Citroen 1D 19 ab September 1366
mat T8 PS-Motor {wia D5 19 aber aut Mor-
malkraftstoff abgestimmi} ist entgegen den
greten  ‘Werksmitteilunger — swehe  |etehe
Lgldung in Heft 1386, Seite B — doch um
20— O teurer gewarden. Der news 1D 18
kogtet mit der jetrt serieamdBigen Serve-
ansung 11 (00— DM. Auf Sonderwunsch
wann man den 1D 19 auch ohne Servalenkung
for 10600 — DM haben. Bisher kostele der
19 [mit 74 P3) ohne Servolenkung
350 O, mil Servolenkong 10 T — Dk,
Deer stérkere Motor rechtfertigt den hehr-
areis. (Whne Servolenbung wirden wir dan
13 shrehin nicht kaafen, well die Sarvo-
enterstiteung bei eines zuldesigen Vorder-
achslast von 1000 kg besondere das Rangia-
n der Stadt erheblich erleichtert. Chne
Servolenkung sind die beim 1D 189 aalwen-
degen Lenkkrifte zu hoch. Die meigten ID 18-
Fahrar haben auch bisher gchan die Servo-
enkung mit gekeuft.
Der Citraen D5 19 bzw. DS 21 (84 bew. 100
=5, Freis 12 300 — DM baw. 13 200.— T
nal  die Servolensung  serlenmallig. Um
300 — DM teurer wunde ab September 1966
such die _Pallas”-Limousine vom DS 21,
neger Prais 14 600.— DM
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VOLEKSWAGEHN

Der WW 1500 Karmann-(zhia hat ab August
1368 (Maodell 1967) ohne Behanntgate durch
ges Werk serlenmiilig Deeikreisbromsen in
der ganzen Bauserie, also auch fir die in
tzchland werkauften Wanged, bekommen.
skanntlich haban alke fir die LS4 gebauten
IS00VTED) ab Awgust 1960 Lweikrgigs
msen, die dan dortigen Zulassungsvor-
riften entaprechan. Do ein  erheblicher
rentzatr aller 1500 Karmane- Ghimohnehim
s den USA geliefert wird, war e& for das
W%Werk einfacher, gleich die ganze Bau-
ra mit Tweikreishramsen auszurdsten.
E Lwe-ﬁreusbrgﬁrsnn spirt der aufmerl-
ama Fahrer am notwendigen hoheren Pedal
"-= YVorteile wnd Problematik  der
.au:- kreishremsan haben wir in Heft 19/66
23, susfubricch besprochen
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PLUSPUNKTE

Moins ohms Mlnuipdl'lkl.i il i Hrul'lu Lﬁllihlﬂﬂ.. -:Inn-
nock  elostisch, i

sprechen awle Gas, Mr die Lnr.‘h.rnn peringer 'IrI:I"-
brauch, worbildliche Leufrube in allen Drebashl-
barmichan

Erpthlageige Fubraigeiaciattan

Warbildlich sbgestimmbs Lankyesg, Sullerst prizises
Aneprechen, salw  gula  Hiohhengsgenaaiphelt und
Falnfohligkeit ohne Nereositin

Bahr gules Ansprechen der Federung auf klsine Lin-
ebenbeiten, dadurch gertes KamBartgubihl arele aigsnl-
lich straminar Federusgscharakierstic und knapper
Froderwege

Abiauthiirte won Giirtelreifen kaum spéirbar

Kelne Schienen- wnd La P firsdli
W il 1diicha Stﬂﬁd:m‘f\erﬁbﬂlmunu

Bai scharlar Mureenfohrt mervomagendes {umd be-
rachtigies) Sicherheitsgefihl Fir Fabrer und Baifshrar

Sahr gut Dbersichtiiche Karosserie mit miedriger
Cilirt=1linde

Yordersitze grafflichig, reidhlich werechisbbar, gule
Sitaform, guts Polsarabstimmeng, gute Rdokenab
abiizung durch hobe Lefine

Rlcksitzbank mit gleichan Qualiliiban wie dis Varder-
sty

Anlage wod Awsilloeng der Bedienmngsoergans ver-
baldlich, russ Delspiei Mittelschalung  hand genscht
und prizies, Hsndbramslebel gs Im Grff, Padale
aul  @iner ame, elekirische SGchaler ohme ‘er-

o8 08 &+ @&

wechslungsmd glichicelt,  Wischer ! ‘Wascher - Schaell-
baiddigung mi Firsgasteabel v, &

Bidmalicha kendibatbtigten Bodionengasrgana oush ilr
Fakrer mit angelegtem Sicherhelispet tadellos er-
raichar

Gegenbber dan Vierthrer-Medellen wesantiich klr-
zerer Ubcsrhang vomi, bessere Handilehkoeit

Fiar elim Aud B badriadigard wraler Gaplekraum

Gute Heckraumsntlithmg derch Schilitze und wsue-
ulmlibare hislara Sollonfandtor

Wial Ablmgemdglichkaitan im |IAAenrases

Zuhlrwichs worbildliche Dataiks, o B, Auge (v Ak
sohicppsell vorn umd hinten, Belfshrerhandgriff an
dar pingig fichtigen Sauile, TEManstar rabmanlos wnd
dennoch hegendicht, Anprelffoge! am Sﬁh-’:lb-enwls-zhn
il Fahraranis . f.

Mach bisherigea Bwobachiungen s=hr guie 'ln"urur-
Bemibuine

"l'ulhundl-_’h:nﬁuihu nmr 75.— DM Aufpreis [(Wesbung-
glas zarfbilt ndcht bal Siginschiog. ampichiorswen
pedach mar in '\"ﬁrhdnd.unn mik Elslwrherbsgurhen. el
kihare Yarl bai hi Aufprail)
Vorbildlichv Balriabsanlsitung

BRW-Kahlasdront aichmrdt Respakt beim Obarhaolan,
ein wesentlicher -Sicherheltsfaklor fir den starken
WWagen
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Sitzraum undl awch Anlage dor Tirem canz auf Ba-

guemniichkeln Hir Fahrer urdd Belfnhrer suf den Yor-

durailean in%l L i RSl diich ik,
o

aber knappe Ikelt, unzurelchenses Knietrelbels
sachom Bai nosmsaler Poailian der Yorderailca

Lankrad mah aa Fohrer, ndige Didstane e leli
Fahrer vam weiten Zurllckschieban des Vordersitzes,
Rinkar langhbs Fahrer haum mehr Duordheiisgs-
und Sll:lnh‘.\gllchEu-:th Passaglere auf dem Hidcksite.
nlag praktiach Drekeiteer (Bedfshrer kann mit Site-
pingtellung bescer AlcKaioR aul RUoksitzpassagicr
neheman

Warn knappe Fopifraiheit Fir Fahrer Ghar co. 1,80 Me-

ler, niedrigere Yordersize gegen l.u'l'p:rc-l: [IE = [hM
pro Sirl.  sinstablbass  Sirhahe

Schweinwarfer sus stilistischan Grandsn unedtig misd-
[¥erziche auf bhendirels Relchweise), fir diz hahe

= Inigturmg  rechl - hlain, Lickt nor soersichensd

[wmplehdenswert: |od-Fusstrscheinwerfer, * Silck

oM

Dirghstramlichbmasching  varliéulig such geges Aol

prais micht |bsferbar

Bei Mormalrailen koher Aelbonverschicl doroh Pro-

vokaton zu temparsmentyollem Fabren, sopfehlens-

el Glrtglrailon niw gegen Aulprais [B5.— DM)

Echias Proie &imos Dweckmibig ouagerlsboten BMW
I600-2 2. B. far sinen 1,60 Meter groflen Fabhrer mik
wenparamenbealien Fohrgewohnhelen co. 918 D

w dlerishe I1|C|'II: uhﬂmuﬁin haufig, aber ouf-

Eirndpllburhail der Word iLalbah uncrursick | fir
grofie Fahrer, die durch Lehnenneigeng mahr Diistang
zum Lophrsd sinztellen wellen, unbegremete Einstell-
barkeil mar bei Lisgeailzbeachiigen [Sufprais ew.
85— DM pro Sikz)

Ohne Erl:-lkr-nitr\rrmiﬂ hr.lh-t Am=zpriiche an F:dul-
Rhradl, dar dr be B uftvur-
stirker kostet 165.— Dﬂl Bafpreis

Fehlpundcte bed der hlsmtbnn' nur ale Hal:hrllst-nu
Tankschioll [14.80 DM}, it e

fcw. 30— D Abhlend-ﬂlppsnlrmr{wm BNV 1808,
24.50 OM)

Kdenmarticha Huga

Braite Ablegefikche worm in der Pracis wenig natzbar,
well Kleinzeeyg hin- and merrutssht

wandig, mi in-Riniko hain Wagsn
for armen Loukbo, Beirbzbakostamnlvesu entsprochend
Fard 20 M, Opel Rekord 1500, nur kmapp unsar
BNOW | BOG

Hardschihbach mie abkohiiabbor

1600-2

R oons

Typenkunde, Form, Stil

Der hisherige BMW 1600 mit der
virrtiirigan Karosseria [wia BhW
1800, ohne dio seitlichen Fierlei-
eten] wird micht mahr gebaut, Wer
das bedawert, weil der neus BMW
1800 kleiner ist und naer 2eei Thren
hat, mu} den BhW 1800 nehmen.
Uz haben die maisten Kaufer
schan bisher getan, Dar GRW 1600
arreichta geganiabar 1B und 2000
bestenfalls 10 Prozent der Ver-
kaufszifforn. Wann ochen BRW,
darey mil mdglichs: wvied | eistung,
santen sich die KEufer. Wesent
liche Erspamizss an  Betriebhs.
kosten bot der BMW 1600 gedgen-
itber dem 1800 nicht; der Pluspunkt
Iag in der laulruhigen Maschine.
Creese Sogument st inzwiechen
|edoch weggefallen: der BhW 1800
hat dia Kurbelwelle {und andera
Writerenbwicklungen] des BhW
OO0 wxrbiakben,

Cher BAW 1600—2 sl gegendber
dem BRW 1800 um 21 om kdrzer,
12 e schraler, 4 om niedriger,
1M kg leichter. Er hat klainere
Rider [13 Zoll atatt 14 Zoll) mil
glech brelien Aeifen.

Zum Grébenverglaich: der BMW
1600—2 entspricht in der Lénge
otwa dem VW 16800 und dem bis-
herigen Ford 128, er ist um 10 om
langer als der Fiat 1500 C und um
etwa B em kirzer als der neus Ford
12 b1 5 bA; werglichen |ewalla ohne
Stofstangenhtener, die bel dan
Kesnkurrenten zum Tail gegan Auf-
praie zu heban =sind, baim BRMW
1HH—2 vom dic Ldnge nicht wer-
andern und  hinten nicht  serian-
il sind.

D der BRAW 1600—2 kleiner st
ils for seinens Hubraum heute Ub-
lich, erkldrt siech aus seiner Cnt-
stehungesgeschichte: er geht  auf
ein BMW-Projekt In der unteren
mMitelklages zurick [Bilder schon
Heft 26/1064), Db ar kiginer wirkt
alz ar igt. kann man als stilistische
Unpgeschicklichkeit beirschten; der
Fiat 1500 O ist koreer, sieht aber
lancper aus, obwiohl der BMW etwa
diz gleiche Innenraumlange und
mohr Gepackraum bletat

ErdW hiat une erkldrt, dab man die
Karoseerie ohne Ribckeicht auf an-
dere Gesichispunkita maglichst dan
Yierturarmodebicn anfelichen
habse: ohne jedes Experiment sollts
g5 von wornherein gin grondgesun-
des Autn auf der Basis der jahre-
langen Erfahrungen mil den Wiar-
tirern sain, Das ist ein anerken-
nensveerter Stendpunhkl, des Reaul-
tat unseres lests spricnt fdr saine
Hichtigheit. EbW het Im Laufe der
lahre betrchtliche Schwiarigkaiten
bewaltigt, die sich aws der are
spruchsvollen Haonstrukiion, zum
Beispiel der Motorhaube, ergaben.
Der BMW 16D0—2 izt 2war ein
neuer Typ, hat jedech ausperaifie
Konstruktionsmerkmale,

Raum

Dher B0AWY 1B00—2 ist 18 om kir-
rer als die BMW-Viertirer, aber
der Aadatand (Absetand Aches-
Muchiee) 18t nur um 5 cm kirzer, der
Irrenraum won Armaturenbrett bis
Fiickeizlehne nur um 3 cm kiireer
ale bel den  Vierturem, Basm
1600—2 ist weniger Linge an den
Motorraum verschonkt Seing In

rncwrialie: E!'Il!i[l!nli‘lt!ll eiwa dem




umice cingezogene., oech bel hellen

neech unserar Meinuag besser als helle.

Audi. der durch seine lange Frant-
antrighenase um 15 em lAnger ist.
Allerdings haben de ‘iertOrer-
Bkdw und des Audi mehr Gepack-
raurm glz der BRW 1500—2
Gagenaber den BMW-Viertirarn
Ist dar Motor bedm BRWYY 1G00—2
weiler zurdckgeschoben, der Uker-
hang vermn erbeblich gednger, der
Sdatoeraurn ist kiorrer. lm Fufiraum
warn machen sich dic Eadkasten
rur durch eire unbedeutends An-
schragung  bemarkbar, ater der
Liatriebetunnel ist dick, das Gas-
pedol liegt dicht dangben, der
Schub liogt an cer Wandureg dies
Getriehatunnels an, Da gikt e hei
‘Wagen rrit Mazer vorn keing ideals
LEsung: werden Motor und Ge-
trighe weiter nach vom gericss, ist
der Getrigsetunnal nicht 5o didk,
aber der Wagen wird vorn Bnger.
Wird diz Ehene der Pedale weiter
nach hinten gelegr, ist der lnnan-
raum entgprechend kbrzer oder
der Wagen muld rach hinten war-
langerl werden. Frontantrieb mit
Molor ver der Vorderachse aspart
den Getriebetunnel, bringt aber
Lirpe nach wem. So kommt man
achliefilich zum Frontanwiebd und
Cuermolor, sishe  Auslin/Morris,
Feugeal 24, Primula.

Blickt man In den 1600—2, ar-
scheint dar Innenraym kleinar als
er ist. e kommt durch die sehr
groBfAdchigen Site. Sitrtiefe wvomn
G0 cm, hinten 47 cm. GMW hat
alao micht den Kunstgriff angewan-
cet, Bewnraum wor dem Rucksitz

Diar Ubarhaig warn il wasasllich garin
dle Schelmrerder rugunsten blendireler

a

Warum der Wagen kbeimer sussieht als &r jat, Taigl
raichamn tinl hinunter [tisfe Girtellinie], dle ohsehin nledrigen Kar

dian Bild bespndass dawllich: dis Seitenfenster sind hoch wend

iten wirkem b

ogen achwary shgasairts Bodenpartis. Qumkls Fartsan stehen dem

therch pine: kuree Sitzhank o schaf
for, Wiel Stefliiche ist qut fir den
Foamfart, aber zu wenig Beinraum
hunten ist schilecht. Leéider hat des
Falwrer das Lenkred beim Bk
1600—2 sehr nahe vor gich, o dal
ar ealnen Sitz 8o weit nach hinten
riickt, wia a3 der nitige Abatand
zu dan Pedalen erlauot. Der Adck-
sitzpasaagier linka hat hinter einem
lamgbeinigen Fahrer zu weanig Bein-
raum, ader abar der Fehrer muld
nahar ane Lenkred rlcken als ihm
angarehm |st. Bel einem langan
Fahrer it alse der 1600—2 nur gin
Drpisitzer, wenr man sich  niche
einschriinken mag. [Aschenbechar
hinten nur rechts— etwa deshalt?)
Drer rechte Vordersitz kann Beguesm
sg eingestell; werden, dall auch
fir einen  langbeinigen  Rochsitz-
PRISSA0 T QenLg Bownramem bieiit,
e Elienboponbraite  ist  otwas
krnapper als nei den Viertrer
BRAVY, die Hicksilzbank 3 cm
schmaler als beim Awdi. Fir drei
Parsonen isl sie nicht gedacht.

i Bopffreibesit Obeer dien Vorder-
sitzen ist reichlich, nus 2 em knap
per als im Kafor- W, alse que auch
fir lange Leuta Hintan ist sia ar-
heblich xnapper, vor allem weil die
Liadhschrige weil vorn ansetat,

Das Raumprablbem (e lange Leube
gt wom Werk inzwiechen erkannt
werden; die Verderaitze kinnen
fur 15— DM Awfpreie pro Site mic
riedrigem Silzhern gelieferl wer-
den, alen tiefergelegler Sitzfldche.
Cas genl auf Loslen der Polsber-

r ula Bai dan Vierlirem. Des BMW-Gosicht absht ihm get, jadach ealltan
=lchweite méiglichsi hoch liegen und bel so schnellen

ofi wein, Hier wuleby BMYW Sl vor Sechlichhelt, Ssolemsngenhidionr nue vam, Mittsliell der S5olsenge ragl dber
= Hémmer Finsus, desholb GummistoBeants Goar d

e Mumimomdgchiid,

niedrig durch dia

MW 1800-2

Vorblkdliche Motorhaube: Ober die genss Wegesbreie
bia unter die Girtsllinie, Schamnisrs vorn (kein Astreifen
durch  Fahrfwing mﬂﬂﬁd‘lh Schwingurgeh-w ke

ghmrch

Inbspnawaitan Bpennyerschiull,

welchheit, 1t aber fir Fehrer aber
ca. 1,80 Meter bei der Wagen-
hastallung dringend zu ampfehlen,
tuch wenn man kaine Getegenheit
hatte, die Gitzhithen zuwargislchen.
Fahirern unter 1,75 Meter jst won
den niedriggsn  Siteen  abzuraten.
Erwanerswert  sind  sie  jadoch,
wenn man den Wanan mit Schiaba-
dach kauft, enn das Schiebedach
koatet ca, 3 bis 4 em nuizbare
Koplireileit. Wir wirden  jedoch
zuguneten  ausgeglichener  Sitz-
poation raten, aufa Schiebedach
zu wergichtan, auch im Interasgs
der Fucksitrpassagiera: fur sle st
ciz Kopttreihet schon knapp ganag.

Geplick

Dar Gegickraum im Heck st mit
470 dm? grofer als beim Fiat 15000
(50 dred), %leiner sla im Faord
12 M5 M (520 dm?). Dar Bocen
¢ps Gepdickraums ist flach kis auf
rine minimake Shete im Bereich
der Hinterachse, Hechts nimmt der
Tunkstutzen cteins Faum wag, wer-
hindert aber anderarseita das An-
schlxgen wvon rutschenden Gepack-
stucken an dia aubers Karosaaria-
wandung, bekanntlich Ursache hak-
licher klzingr Beulen won  inrgn
rackh auler, Links kann es solobe
Beulen geben. Radkisien und Sei-
temwinde sind arneerkleidet, In die-
ser Freisklasse kiinnbe man eine
Werkleidung erwarten, Die Boden-
Mackhe des Gepadsraumns ist mit ca.
110 om nutebarer Ladelénge wnd

‘pEramant

ce. 135 cm Lacdebreite fOr einen
Wagen dieser Lénge reichlich, die
nuizhare Ladehdhe betrigt 3040
crm. Dechgepickirger sollie rman
bal einem Wagen mit &a viel Tem
und  Geschwindigksit
ausachlizfen, jedosh sallte man
den Gepickraum auch nicht untar-
gchdilemn: tir normales Farlern-
gepiick von zwel Erwachsenan und
zwri Kindern st er gut

Dag Gepdck muf Ober die hohe
Giapackreumwandung gehoben
wardan  (Konstrukteure schéizen
dia hintara (Juareand ala Varatai-
f-_mg daher das glaiche Prohlam
vei fast allen medernen Wangen),
jedoch gibt der Gepdckraumdackel
wuch seitlich die Wandung in glai-
ther Hahe fred, sine Erlaichtarung
fars FEin- und Ausladen des Ge-
pdcks. Das Resarvarad lent lirks
urifer ey {icpﬁck'aurrhcdgn,
durch fesle Plalbe abgededkt, nickt
nur durch Bodenmatle. fum Rei-
ferwechael mul ein Teil des Ga-
picks suegeladen wearden, prinzi-
piell whre nach unten herausnehm-
barzs Feservered bei einer keu-
konatruklion ‘winschenawsas, ge-
waeen. . Gepackraumcedel  mil
Cruckknopf, abechliefbar.

Im Wegan el Ablegamigilchkelt
tir Kleinzeug: grober Ablagekasten
aut gem Mittettunna!, awch bel Ein-
hau won Badic und Leutsoracher
hietat er noch Allageraum in sel-
nar ganzan Tiefe. Statt ublicham
Armeturanorett 2ine brelte Ablege-
fliiche rechts wen der inatruman-

apien ety |BChrat
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